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Side 2.

Baggrund

Nearvaerende projekt er igangsat i konsekvens af de daglige erfaringer, vi som landsby-
boere i Hejlskov ggr os med hensyn til den ggede lokale trafikusikkerhed. Denne skal ses
i ner sammenhang med stigende brug af Hejlskovs jorder som attraktivt rekreations-
omréde for fritidsfolk og turister fra nzr og fjern. Omradet ligger ud mod den sydlige del
af Lovns Bredning i Limfjorden og er inden for de seneste 15 4r blevet yndet sommerud-

flugtsmal.

Som faste beboere, flere af os gennem mange generationer, vil Hejlskovboerne gerne selv
vere med til at preege udviklingen i lokalomradet. Vi gnsker, at trafiksikkerheden stir
mal med det stigende besgg herude, og vi gnsker mulighederne gget for vakst i den form
for turisme, som kan vare med til at varne om det enestiende naturlige og kulturelle mil-

jo, som vores omréde reprasenterer.

Beboerne i Hejlskov ansggte i 1990 Skive kommune om iverksattelse af trafiksikker-
hedsforanstaltninger i selve landsbyen. Henvendelsen skete pd grundlag af en under-
skriftsindsamling, som samtlige 30 husstande i Hejlskov sluttede op omkring (se bilag 1).
Kommunens veniigt impdekommende svar lgd, at man ikke havde mulighed for at
bidrage gkonomisk ud over etablering af visse mindre konkrete trafikforanstaltninger.
Rad og vejledning er siden indhentet hos Forebyggelsesgruppen i Viborg Amt og hos
Teknisk Forvaltning, Skive Kommune.

IIL. 1: Udsigt fra @stenbjerg mod Lindbjerg.



Det tredelte mal for projektet Side 3.

Trafiksikrende: ‘

Vi gnsker at sikre trafikken for is@r bgrn, fodgangere og cyklisters vedkommende. Malet
er at forebygge uheld pa landevejen gennem landsbyen Hejlskov og pd den 1,6 km lange
strekning mellem Hejlskov og @rslevkloster, hvor der hersker stor trafikusikkerhed for
de "blgde trafikanter". Mélet er, at trafiksikringen skal ggre det muligt for stgrre bgrn at
ferdes pa egen hand p4 nzvnte strekning. Besggende fritidsfolk og turister skal o gsé fgle
det tillokkende og sikkert at feerdes til fods og pd cykel pd den nzvnte strekning uden
fare for at blive pakgrt af motorkgretgjer. I den sammenhang hdber vi, at de sikkerheds-
fremmende foranstaltninger kan virke i tilknytning til og forlengelse af den nationale
stirute, som der er stillet forslag om skal lgbe pa den nordlige Fjendshalvg.

Miljgbevidsthedsfremmende:

Trafiksikringen skal dbne op for, at den lokale skole, fritidsordning, bgrnehave og idreets-
forening i Drslevkloster far langt stgrre adgang til at inddrage Limfjorden og Hejlskov-
omradets meget varierede natur i deres aktiviteter og bestrzbelser pd at styrke bgrn og
unges sundhed og miljgbevidsthed.

I en stgrre turistmassig sammenheng skal trafiksikringen fremme og understgtte et
alternativt, miljgbevidst forbrug af det rekreative omréde - et forbrug, der baseres pd en
nensom, ikke-bilende, miljgbevidst og ikke-forurenende oplevelse af naturen. I en regio-
nal kontekst gnsker vi, at turismen i vores omrdde baseres pd andre attraktioner end de
gengse, der i form af bilferie, sommerhuse og camping findes pé de nzrliggende og vel-
etablerede feriesteder pi Lundg og i Virksund, Strandet og Hjarbak. Vi mener, at Hejl-
skovomradet ikke alene skal betragtes som et alternativt rekreationsomrade baseret pé
naturens egne muligheder, men at det ogsd i en regional sammenh&ng kan udggre et vig-

tigt supplement til nzvnte feriesteder.

T11. 2: Udsigt fra skovbrynet mod moser og fjord.



Side 4.

Sundhedsfremmende

Trafiksikringen skal sluttelig muligggre, at omridet i stgrre omfang kan benyttes til
sundhedsfremmende aktiviteter og rekreationsformél i form af gé- og cykelture, natur-
ekspeditioner, svgmning, motionslgb, surfing etc. Det vil sige aktiviteter, der for den
enkelte i vores komplicerede samfund kan bruges til at samle energi til at opleve og
bearbejde nye ting i vores naturlige og kulturelle omgivelser.

Det er et overordnet mal, at bevare projektets lokale forankring, idet ikke kun udefra
kommende brugere af/turister i det rekreative omréde tilgodeses. Lokalbefolkningen i
Hejlskov og omegn skal have gavn af det patenkte projekt.

I 3.



Side 5.

Beskrivelse af Hejlskov og lokalomradet

Beliggenhed

Lokalomradet udggr den nordlige del af halvgen Fjends, som ligger ud i Lovns Bredning
i Limfjorden. Omradet er i Landskabsanalysen 1974 af Fredningsinteresser i Viborg amt
Klassificeret som omréde af stor interesse pd grund af naturverdierne. Naturmassigt er
omrédet preget af den omkransende fjord med dens strande og enge. Jorden er sandet,
hvorfor flere strekninger ligger hen i hede og skov. Geologisk set er omrédet spendende
med sit meget kuperede terren med store morznebakker og hulveje. Foruden strande,
enge, hede og skov findes marker, krat, vandlgb, sger og moser. Disse omgivelser har
befordret en rig flora og fauna. Dette ogsd i betragtning af, at der ingen gennemgiende
landeveje findes pd denne nordligste spids af halvgen, ligesom bebyggelsen i omrédet
meget er koncentreret i landsbyen Hejlskov og nabolandsbyen Bgstrup. Meget af arealet,
der i dag bruges til rekreative formél af fritidsfolk og turister, tilhgrer Drslevkloster-
@rum praesteembede og er siledes offentlig ejendom. For en understregning af
landskabets store oplevelsesmassige betydning og bebyggelsens kulturhistoriske
serpreg se bla. udtalelserne fra naturvejleder Jann Ribergaard og amtsrédsmedlem,

viceborgmester, Sgren Andersen, bilag 13 og 17.

Infrastruktur
Omradet hgrer under Skive Kommune, Viborg Amt. Erhvervs- og handelsmassigt er
samfundet orienteret mod kgbstederne Skive og Viborg, som ligger i en afstand af
henholdsvis ca. 20 og 25 km. Trafikken ud til den nordlige Fjendshalvg fglger Hobro-
vejen, hvorfra mindre veje fgrer til landsbyerne Hpgijslev Kirkeby, Stirup, Lundg, Hald,
Bgstrup, Virksund. -
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Side 6.

Fra Hobrovejen udgér séledes Hejlskovvej, for enden af hvilken landsbyen Hejlskov
ligger. Vejen er en "blind" kommunevej. Denne munder imidlertid i landsbyen ud i en
grusvej, der fgrer ned til stranden. Fra landsbyen og grusvejen grener sig markveje ud i
terrenet. I landsbyen findes hverken fortove, cykelsti eller gadelys, og om vinteren kun
yderst sparsom snerydning og kun i den del af landsbyen, der ligger pa Hulgérdvej.

For Hejlskovboerne ligesom for beboerne i nabolandsbyerne Bgstrup, Lund, Virksund,
@rum og Hald ligger den n@rmeste skole i @rslevkloster. Den rummer bgmehaveklasse
op til og med 6. klasse med et elvetal pa godt 100. Skolefritidsordningen har ligeledes til
huse p4 @rslevkloster Skole. En udtalelse fra skolen og fritidsordningen, angdende
nzrverende projekt er vedlagt i bilag 2 og 3. Skive Kommune har besluttet at indrette en
bgrnehave til 20 bgrn pr. 1/11 1992 i en tidligere lererbolig i Prslevkloster. Se bilag 4 for
en udtalelse fra bgrnehavens leder.

Over for skolen ligger kirken med det sammenbyggede kloster. Sidstn@vnte fungerer i
dag som refugium og gestes arligt af ca. 400 kunstnere og forskere, som i kortere eller
lengerevarende perioder arbejder her. Klosteret drives af Dansk kulturhistorisk
Museumsforening. For en udtalelse angéende nervarende projekt se bilag 5.

Konfirmander i @rum og @rslevkloster sogne gar til konfirmandforberedelse i Hejlskov,
hvor prastegirden ligger. Hertil fragtes de szrskilt. For sogneprest Torben Skjerks
stgtteerklaering til projektet se bilag 6.

For omegnens bgrn og unge ligger det eneste tilbud om fritidsforngjelse i Prslevkloster.
Det udggres af det eksisterende sportsanleg i form af idrtshal, tennisbane, fodbold- og
handboldbane. Idrztsforeningen har henved 300 medlemmer. Se bilag 7 for foreningens

stgtteerkl®ring.

De to nzrbutikker i nabolandsbyerne Hald og Lund er n@rmeste handlemulighed for
Hejlskovboerne. Busforbindelserne fra Hejlskov til @rslevkloster, Hald og stationsbyen
Hgjslev og derfra videre til Skive og Viborg er pé grund af det sparsomme bel@gnings-
grundlag yderst ringe udbygget, hvorfor @rslevkloster md betragtes som n&rmeste
busstoppested. Pnsker bgrn (eller voksne for den sags skyld) at ga til svgmning, spil,
dans eller anden form for fritidsforngjelse som en tur i biografen eller pa restaurant mé
det forega i Skive eller Viborg, hvortil der henholdsvis er ca. 20 og 25 km. I realiteten er
der kun busafgang mod Skive fra Hejlskov ugens fem hverdage kl. 6.54, 7.28, og igen kl.
13.26 I modsat retning er der kun tale om ankomsttidspunkterne 15.11, 16.33 og 17.46. 1
praksis foregér derfor transporten af bgrn og voksne individuelt i private biler pa grund af
den ringe udbygning af den kollektive trafik i dette yderkantsomrade.



Side 7.

Hejlskov som social enhed

Landsbyen udggr en klart afgrenset enhed sivel fysisk som socialt. Enheden bestar af
dels en landsbykerne med 19 husstande og dels 11 sikaldte "udflyttere", der ligger spredt
p4 landsbyens jorder. De fleste husstande ejer gérde. Et stadigt stgrre antal beboelser star
tomme efter fraflytning eller dgdsfald. For gieblikket drejer det sig om 4-5 huse/garde.
Desverre for landsbymiljget benyttes flere af disse nu kun som ferichuse. Eneste person
med offentlig myndighed er presten, der fra preestegarden i Hejlskov betjener kirkerne i
@rslevkloster og @rum.

Af fellesskab i landsbyen kan nzvnes de naturlige aktiviteter, som springer ud af det
dominerende landbrugserhverv. Foreningslivet angar brug og vedligeholdelse af falles
vandvark, frysehus og forsamlingshus. I disse fzllesskaber indgir et varierende antal
husstande. Familiefester i landsbyen samler s& godt som alle husstande. Det samme
gelder aktiviteterne afholdt i Hejlskov Forsamlingshus. For mange Hejlskovboere
fungerer naboskabet derfor ogsé som nzrmeste arbejdsfellesskab og venskab.

Blandt de 30 husstande er der ialt 11 bgrnefamilier og hidtil en plejefamilie med adfeerds-
hzmmede unge. Flere familier kan forventes at skulle telles blandt bgrnefamilierne

indenfor de n&rmeste &r.

Ud over de 4-5 unge i pleje bor der i Hejlskov 23 bgrn, alle under 11 4r, og de har efter-
handen niet den alder, hvor deres bevagelsesradius ogsd omfatter landevejen. Flere
familier g@stes endvidere ofte af bprnebgrn og andre bgrn.

Af de 23 fastboende bgrn vil 10 bgrn i efterdret 1992 vere skolesggende, og de fleste af
disse benytter sig af fritidsfaciliteterne i @rslevkloster (skolefritidsordning og idret),
hvortil foreldre pa grund af den geldende trafikusikkerhed er ngdsaget til at transportere

bgrnene i bil.

Landsbyen har i lgbet af de sidste 15 &r gennemgdet en voldsom demografisk @ndring. P4
flere af landbrugsejendommene er der sket et generationsskifte, og de fleste af enfamilie-
husene er blevet overtaget af unge par i den fgdedygtige alder. Fgr de 23 herboende bgrn
og de 4-5 unge, der hidtil har veret i pleje herude, for 11 4r siden begyndte at ankomme,
var der i en lang periode ingen bgrn i Hejlskov. Det er 25-35 &r siden, der sidst har veret

en bgrnegeneration i Hejlskov pé stgrrelse med den nuvarende.

Ogsa erhvervsstrukturen har endret sig i forhold til tidligere, hvor de fleste familier
havde deres udkomme alene ved landbruget. Samtlige bgrnefamilier lever sdledes helt
eller delvis af lgnarbejde indtjent uden for landsbyen, og n@sten alle er ngdsaget til at
have to biler. Ogsa det har pavirket trafikforholdene lokalt. Visse familier har en kombi-
nation af udearbejde og landbrug.



Trafikforhold Side 8.
Trafikken ud til dette nordlige omride af Fjendshalvgen fglger Hejlskovvejen, som be-
gynder ved Hobrovej og udmunder i landsbyen Hejlskov. Den sidste del af strekningen
pa 1,6 kilometer adskiller landsbyen fra @rslevkloster. Denne vejstrekning er sardeles
farlig for bpm, fodgangere og cyklister at ferdes pd. For politiets karakteristik af
strekningen som "trafikfarlig skolevej", se bilag 11. Se endvidere bilag 3 for udtalelsen
fra leder af fritidsordningen, Marianne Pedersen, der beklager, at som trafikforholdene
ser ud i dag, ma der ofte bestilles serskilt bus, nir bgrnene skal den korte vej til Hejlskov
strand. Skoleinspektgr Steen Bilstrup fremhever i bilag 2 ogsd de darlige
oversigtsforhold, og at der findes eksempler p4 meget farlige situationer.

Vejen er for det fgrste en smal asfalteret vej (4-5 meter bred), der i et bakket terreen forlg-
ber i uoverskuelige vejsving og et serdeles farligt sving i en hulvejsstrekning (se ill. 5).
Der findes ikke fortov, gadelys, cykelsti, kantsten og kun f& afmarkninger for farlige
vejsving. F.eks. var der ingen vejskilte, indtil Skive kommune - foranlediget af vores
henvendelse - bekostede et skilt, der for ikke-stedkendte bilister angav ankomst til
landsbyen Hejlskov, der helt er indhyllet i store trzer og derfor ikke synlig i landskabet,
fpr man faktisk befinder sig midt i bebyggelsen (se ill. 6).

Biltrafikken er for det andet ujevn. Ujevnheden fremkommer ved at bilismen pd
solskinsdage i ferieperioder og pa visse weekenddage skgnsmassigt tre- eller firedobles i
forhold til den daglige, idet badegster ofte i hgj fart pa vej til og fra stranden passerer
strekningen. Ifglge en trafikméling foretaget uden for s@sonen af Teknisk Forvaltning,
Skive er antallet af daglige trafikanter pd streekningen 268.



Side 9.

Under de nuvarende usikre trafikforhold foregr na@rmest al transport af bgrn til og fra
skole, fritidsordning, kammerater, bgrnehave, busstoppested, sport m.v. ved, at de trans-
porteres pad strekningen i private i biler. Biltrafikken virker séledes selvforstzrkende.
Under de gzldende regler er der ingen offentlig skoletransport, hvilket heller ikke ville
Igse vore trafikale problemer, som jo ogsd angér fritiden samt turister og fritidsfolk. Den
tunge trafik pd vejen galder for det fgrste en offentlig bus, der om morgenen kgrer sin
rute pa det tidspunkt, hvor bgrnene er pé vej til skole. Det gelder for det andet melke-
tankbilen og andre lastbiler med foderstoffer og kreaturer til og fra landbrugsejendomme-
ne. Se bilag 8 for en udtalelse fra pensionist Harald Kristensen, som ofte fardes pd
navnte strekning pd cykel og i bus.

I Hejlskov findes to firmaer (Jacob Jensen Design og Hgjgard Plante- og Lggavl), hvortil
ansatte ogsd kgrer streekningen i tidsrummet for bgrnenes transport til skole. I visse
perioder er trafikken til iseer Hgjgérd Plante- og Lggavl tet, idet firmaet foruden alminde-
lig plantesalg har en af Skive-Viborg egnens stgrste "pluk-selv jordbar" med henved 500
kunder. Ogsa de 20-30 lokale bgrm og unge, der i fritiden og is@r i sommerperioden
finder ansttelse i firmaet, kan nyde gavn af en trafiksikring af deres vej til og fra arbej-
de.

Hvad der isar ggr trafikforholdene for de lokale bgrn og unge usikre er, at trafikken ud til
det navnte rekreationsomrade fglger vejen til og fra skole og fritidsaktiviteter. Med de
givne, ujevne trafikforhold er det yderst vanskeligt for de lokale forzldre, skolen,
bgrnehaven, idretsforeningen og fritidsordningen at opgve trafiksikkerhed hos bgrnene.
Som det fremgar af bilag 10 og 11 har Skive Politi som nzvnt klassificeret vejen som
"Trafikfarlig skolevej" og desuden givet dette projekt sin fulde stgtte.



Side 10.

Hvordan nar vi malet?

Fysiske foranstaltninger

For at understgtte cyklismen til og fra omrddet finder vi det formélstjenligt, at der pa
marken pé hgjre side af vejbanen anlegges en asfalteret, dobbeltrettet cykelsti pd den 1,6
km lange strekning Hejlskov-@rslevkloster. Stien adskilles derved fysisk fra kgrebanen
og fglger markens terren. Cyklister og fodg@®ngere undgér sdledes at fardes pd den
smalle vejbane, der bl.a. rummer et farligt vejsving i en hulvejsstrakning. Imellem vej og
cykelsti plantes et levende hegn, der i gvrigt allerede eksisterer pa en del af strakningen.

. 7.

Il. 8.




Side 11.

For at nedbringe hastigheden igennem selve landsbyen Hejlskov, der bl.a. har et farligt
og totalt uoverskueligt vejsving (se ill. 11) og et kryds med ubetinget vigepligt, (se 1l. 7)
men med meget dérligt oversigt, foreslar vi etablering af 5 cirkelbump fordelt p3 stra-
tegiske steder i landsbyen. Se nedenstiende illustration 9.

Af afmarkninger foresldr vi, at anvisningerne fra Skive Politi fglges, siledes at den
tilladte hastighed gennem landsbyen bliver max. 50 km/t (se bilag 9).
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Aktiviteter for bgrn og unge Side 12.

Vi er klar over, at trafiksikkerhed for bgrn og unge ikke opnds alene ved vejtekniske
foranstaltninger, men at det ogsa aktivt ma involvere bgm, forzldre, skole, fritidsordning,
bgrnehave og idrztsforening samt det lokale politi. Vi vil som foreldre og som med-
lemmer af bestyrelser i nzvnte institutioner og foreninger arbejde for igangse®tning af
forskellige aktiviteter til styrkelse af trafiksikkerhed, miljgbevidsthed og sundhed blandt
bgrn og unge i lokalsamfundet. Hertil vil vi ogsé gerne benytte os af den ekspertise, som
andre instanser s& som Forebyggelsesgruppen i Viborg amt og Sundhedsplejen i Skive
kommune besidder. Se bilag 12 for en udtalelse fra ledende sundhedsplejerske Grethe
Poulsen, der bl.a. pipeger vigtigheden af at gge bgrns muligheder for at dyrke idret og
have social samvzr pa vej til og fra skole og i landsbyen.

Aktiviteter for Hejlskovboere, fritidsfolk og turister

Med henblik p4 at fremme viden og interesse omkring det naturlige miljg i omradet vil vi
gerne involvere Naturvejledningen i Viborg Amt og Naturfredningsforeningen samt
lokale foreninger af forskellig art. Vi vil opfordre til, at der afholdes arrangementer og
kurser og vil gerne gd aktivt ind i arbejdet hermed. For en tilkendegivelse fra
naturvejleder Jann Ribergaard se bilag 13. I sammenhang med mélet om at fremme og
understgtte et alternativt, miljgbevidst forbrug af det rekreative omréde - et forbrug, der
baseres p4 en nznsom, ikke-bilende, miljgbevidst og ikke-forurenende oplevelse af na-
turen - gnsker vi specielle arrangementer afholdt for familier med bgrn. I den
sammenheng vil vi gerne ud over ovennavnte samarbejde med turistforening og cyklist-
forbund i Viborg og Skive. For stgtteerkleringer herfra se bilag 16. Turistmassigt gnsker
vi iser at satse p besgg af bgrefamilier og unge pé vandre- eller cykeltur. Tanken er, at
jo stgrre viden bgrn og unge har omkring vores sger, moser, skove og strande, enge m.v.,
jo stgrre er deres interesse og muligheder for bevarelsen af disse i fremtiden. Danmarks
Naturfredningsforening, Lokalkomitéen for Skive og Salling har i bilag 14 bla.
understreget overensstemmelsen mellem projektets ideer og den regionale turistpolitik 1
Viborg Amt.

1. 10.




Side 13.

Projektets financiering og etaper

Baseret pa standardberegninger for udgifter til cykelsti pr. lgbende meter foretaget bl.a. af
Dansk Cyklistforbund ville vores budget komme op pé ca. 1,7 mill. kr. For at nedbringe
dette belgb si meget som muligt vil vi forsgge at inddrage lokal arbejdskraft. Dette
tenkes at ske ved henholdsvis frivilligt arbejde og fri maskinkraft. Desuden har vi ind-
hentet et favorabelt gkonomisk overslag over anlegsudgifter hos en lokal entreprengr.
Denne alternative fremgangsmade sandsynligger en halvering af projektomkostningerne
til ca. 760.000 kr. Vi vil yderligere forspge at f4 kommunale beskaftigelsesprojekter
tilknyttet arbejdet.

Til dekning af de ngdvendige gkonomiske udgifter pi is@r anlegssiden indsendes
ansggninger til amtslige og kommunale sektorer, samt tversektorielle organer som
Forebyggelsesrdet i Viborg amt. Desuden héber vi pa tildeling af gkonomisk stgtte fra

private fonde, ministerielle puljemidler etc.

De forskelligartede aktiviteter til fremme af cyklismen og den grgnne turisme i omrédet
vil vare forbundet med minimale udgifter. Aktiviteterne vil siledes i hgj grad blive
baseret pa eksisterende foreningers velvillighed og interesse for projektet ligesom lokale

Hejlskovboeres engagement i arbejdet.

Etapeopdelingen af projektet afh@nger naturligvis af den gkonomiske tildeling af stgtte.
Dog anser vi det som en ngdvendighed, at anleggelsen af cykelstien udggr fgrste etape i
projektet, som fprst derefter kan fglges op af de sundheds- og miljgbevidsthedsfrem-

mende tiltag.

Il 11: Vejsving ved Hejlskov forsamlingshus.



Side 14.
Perspektiver

Pavirkningsmodel

Projektet er et forsgg, der indeholder elementer af en pavirkningsmodel, som kan
kopieres i andre smasamfund. Vi anser forsgget for at vare igangsettende og afprgvende
i forhold til andre landsbyer, der gnsker at preege udviklingen i deres omréde pa et givet
felt.

Nerverende projekt skal dels ses som led i bestrzbelserne péd gennem konkrete
oplevelser at fremme bevidstheden om miljg og sundhed hos iser bgm og unge i og
udenfor lokalsamfundet. Dels sgger projektet at tage hgjde for de forandringer, den
@ndrede erhvervsstruktur og styrkelsen af fritidssamfundet og turismen har betydet for et
lille landsbysamfund.

Landsbyen Hejlskov og lokalomrédet udggr i forhold til kgbstederne i Viborg og Skive
en periferi. I et bredere perspektiv er projektet et led 1 bestrebelserne pé at bevare lands-
bysamfund i Danmark, hvilket i praksis ofte betyder at lette de lokale bgrnefamiliers
vilkar, hvorved familier med bgrn og unge fastholdes ogsa i yderkantsomréder. Som led i
dette er det ngdvendigt at sikre bgrn og unge i trafikken pd landet, hvor skole og fritids-
aktiviteter ofte er placeret vaek fra de smd samfund. For en udtalelse fra lokale politikere
vedrgrende nzrvarende projekt se bilag 17 og 18.

Projektet anlegger et helhedsperspektiv pd de eksisterende forhold i lokalomrédet og pé
den gnskede udvikling. Dette finder vi pakravet i en tid, hvor samfundet arbejdsmassig
bliver stadigt mere specialiseret og administrativt indrettet i mere eller mindre autonome
sektorer. Projektet sztter livskvaliteten i lokalomradet i fokus og bygger pé en folkelig
deltagelse i udviklingen. Det vil sige, at der fra lokalsamfundet fremsettes gnske om en
bestemt retning for udvikling. Den bygger pa de erfaringer og visioner, som beboerne her

sidder inde med.

Med dette helhedsperspektiv fremstar projektet naturligt nok som tveer-sektorielt. Det
indbyder en rzkke sektorer i samfundet til i dialog med os at pévirke udviklingen i den
gnskede retning i lokalsamfundet. Projektet forener sociale, kulturelle og teknologiske
aspekter i samfundet. Opgaven anses derfor ikke for at kunne lgses af én offentlig institu-
tion, virksomhed eller myndighed, eftersom det involverer bdde padagogiske, trafik-
massige, miljpmassige, turistmassige, undervisningsmassige og sundhedsmassige

aspekter.



Side 15.
Evaluering
For at kunne vurdere resultaterne af udfgrelsen af de fysiske foranstaltninger og de
mangeartede aktiviteter omkring miljg, sundhed og trafik anses en evaluering for at vare
en ngdvendig og integreret del af projektforlgbet. Kun igennem en sidan kan graden af
opfyldte mal klarlegges, og de bredere perspektiver belyses. Evalueringen tznkes udfgrt
ved interne krefter og gerne i samarbejde med Forebyggelsesgruppen i Viborg Amt.

Graden af endringer i trafikformerne og i trafiksikkerheden for iser de "blgde
trafikanter” vurderes, efter at projektet er gennemfgrt. Der foretages en kvantitativ
evaluering ud fra parametre som forekommende bilhastighed, antallet af blgde og harde
trafikanter samt antallet af institutioners og turisters bespg i omradet. Metodisk baseres
dette pa milinger og optellinger fgr og efter udfgrelsen af de fysiske foranstaltninger.

Omfanget og gennemslagskraften af de igangsatte aktiviteter omkring trafik, miljp og
sundhed vurderes gennem en kvalitativ evaluering, hvori indgér sdkaldt "blgde data".
Disse indsamles pé grundlag af semi-strukturerede interviews med udvalgte beboere i
lokalomradet og med brugere af vejen og cykelstien til og fra skolen og det rekreative
omrade. Sidstnavnte gruppe drejer sig om skolebgrn, idreetsfolk, turister, fritidsfolk etc.



Side 16.
Budget

Et endeligt budget kan fprst opstilles, nér der er foretaget detailplanl@gning af projektet.
De gkonomiske konsekvenser kan dog pa nuvarende tidspunkt belyses ved fglgende

estimat:

1) Fysiske foranstaltninger:
dobbeltrettet cykelsti
- anleg excl. arealerhvervelse,
men incl. afvanding - 1,6 km 660.000
- arealerhvervelse og beplantning,

skgnsmeassigt ansat 60.000
cirkelbump
- 5stk. akr. 5.000 25.000

afmerkninger
- opstning af byzonetavler ved

ind/udkgrselsveje til Hejlskov by
samt afmarkning pa kgrebanen ved
Hulgérdvejs udmunding i Hejlskovvej 7.000

2) Aktiviteter:
tilretteleeggelse og gennemforelse
- baseres pé diverse stgttegruppers
deltagelse i projektet, og aktivi-
teterne som s bgr afvikles sédan,
at de gkonomisk kan hvile i sig selv.

annoncering/markedsfgring 1.500

3) Administration:
- porto, kopialia, telefon og
kgrselsudgifter mv. 5.000

Estimerede projektomkostninger 758.500



Side 17.
Bilag

Udtalelser/stgtteerklaeringer fra lokale interessenter:
Underskriftsindsamlingen blandt Hejlskovs beboere

@rslevkloster Skole, v/ skoleinspektgr Steen Bilstrup

@rslevkloster Skolefritidsordning, v/ ledende padagog Marianne Pedersen
@rslevkloster Bgrnehus, v/ bgrmehaveleder Knud Mpller

@rslevkloster refugiet, v/ leder Tove Borre

Sogneprast for Grslevkloster-@rum Sogn, v/ Torben Skjerk

@rslevkloster Idrats- og stgtteforening, v/ Flemming Kj. Sgrensen

Cyklist og buspassager, v/ pensionist Harald Kristensen

.

o

by

0 N oA W

Udtalelser/stgtteerklzringer fra gvrige:

9. Anvisninger fra Skive Politi til Teknisk Forvaltning, Skive Kommune om
trafikdempende og -sikrende foranstaltninger i landsbyen Hejlskov, v/ politiinspektgr Th.
Berg Nielsen

10.  Udtalelse fra Skive Politi ang. projekt "Trafik og miljp i Hejlskov", v/ politiinspektgr Th.
Berg Nielsen

11.  Politiets klassifikation af vejstrackningen Hejlskov-@rslevkloster, v/ politiinspektgr
Th. Berg Nielsen

12.  Sundhedsplejen i Skive Kommune, v/ ledende sundhedsplejerske Grethe Poulsen

13.  Naturforvaltningskontoret, Viborg amt, v/ naturvejleder Jann Ribergaard

14.  Danmarks Naturfredningsforening, v/ Lokalkomitéen for Skive og Salling, v/ Jgrgen
Skafte

15.  Turistkontoret for Viborg og Omegn

16.  Dansk Cyklistforbund, Viborg afdelingen, v/Claus Steffen Hansen

17.  Amtsrddsmedlem og viceborgmester, Sgren Andersen

18.  Byridsmedlem, P. Chr. Kirkegérd

3




Bilag 1.

Skive Kommune
Teknisk Forvaltning
Att: Ejvind Jensen
@stergade 13

7800 skive

Hejlskov den 17. oktober 1990.

Til Teknisk Forvaltning.

Fglgende beboere i Hejlskov ansgger hermed, om at Skive Kom-
mune bekoster en trafiksikring af vores landsby i form af
fplgende:

1) Ved de offentlige indfaldsveje til Hejlskov anbringes et
skilt med landsbysignatur og et skilt, der angiver "legende
bern"”, max 15 km.

2) Vejbelagningen forsynes med hvide, sakaldte rumlestriber pa
tvers af vejen strategiske steder pa Hulgardvej og Hejlskov-
vej.

Begrundelsen for denne trafiksikring er, at den hastige korsel
gennem Hejlskov undertiden kan vare livsfarlig for vore bgrn.
Landsbyens har en beliggenhed for enden af en "blind" vej.
Denne fortsatter imidlertid i en grusvej ned til en attraktiv
strand. Saledes er trafikken pa Arsbasis dels ujevn og dels
szrdeles tat pa visse sommerdage, hvor hundredvis af bade-
gester i fuld fart pa vej til stranden passerer Vvores landsby.

I Hejlskov bor der 18 bern, alle under 10 4r, og de har efter-
handen naet den alder, hvor deres bevagelsesradius ogsa omfat-
ter landevejen. Flere familier gastes endvidere ofte af bgrne-
bgrn og andre bgrn, der ogs3d gerne skal kunne ferdes nogen-
lunde frit. Med de givne, ujavne trafikforhold er det wvanske-

ligt for forazldre at opg¢ve trafiksikkerhed hos be¢rnene.

vi h&ber, at Skive Kommune pa denne bagrund vil bekoste oven-
nevnte trafiksikring. Vi vil i den forbindelse gerne g¢re
opmarksom pa, at de offentlige udgifter i forbindelse med
Hejlskov i forvejen ma vare forholdsvis sma, da vores landsby
hverken er forsynet med gadelys eller fortov. Dertil kommer,
at snerydningen er yderst sparsom, da den kun foregar pa en
1ille del af den offentlige vej i landsbyen. Mere end gadelys,
fortov og yderligere snerydning o¢nsker vi imidlertid, at
bgrnenes liv ma sikres pa bedst mulig made, og det er pa denne
baggrund, at vores ansg¢gning skal ses.

Kontaktperson:
Esther Fihl, Hejlskovvej 79, 7840 Hopjslev. telf: 97-538354.



Med venlig hilsen:
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Bilag 2.

august 1992

Vedr. projekt TRAFIK OG MILJ® I HEJLSKOV - august 1992

Undertegnede kan bekrzfte, at str=kningen @rslevkloster—-Hejlskov
daglig benyttes af b¢rn i den skolepligtige alder.

Som anf¢rt i projektbeskrivelsen, er oversigtsforholdene mange
steder pa strzkningen darlige, og der har veret eksempler pa me-
get farlige situationer. ‘

Det bemzrkes, at skolebgrnene ikke er kgreberettigede, da afstan-
den til skolen er under 2,5 km.

Skolens lerere forsker langt mere i naturen i dag end for bare fa
ar siden. Hejlskov strand og det meget spzndende naturomrade mel-
lem Hejlskov og stranden er meget yndede mal for smaekskusioner
og strakningen @rslevkloster-Hejlskov indgar i den faste rute 1
skolens arlige motionslg¢b.

Da jeg naturligvis er interesseret i at skolevejen og skolens
primere ekskursionsveje er sa sikre som muligt, ser jeg gerne
projektets afsnit om forbedring af trafiksikkerheden fremmet.

Jeg vil undlade at tage stilling til ideen om cirkelbump og andre
detaljer i projektet.

Med venlig hilsen

( -
—reee T
Steen Bilstrup,
skoleinspektor
@rslevkloster skole



Bilag 3.

Vedr. projekt trafik og miljg i Hejlskov 1992

som leder af skolefritidsordningen kan jeg bekrzfte, at strakningen
skole - strand er meget benyttet af bgrn i alle aldre. Og at trafik-

ken er meget ujavn.

De dage, hvor vi i SFO gnsker at bruge stranden, dette er oftes pa
solskinsdage, da er der ogsa mange andre turister, som ggr brug af
n"yores" strand. Og med den ujavne trafik er det vanskeligt at opgve
trafiksikkerheden hos vore bgrn. Der er ogsa meget tung trafik pa
vejen, da der er mange landbrug p& denne strakning.

Jeg er naturligvis meget interesseret i, at jeg kan fardes med bgr-
nene s& sikkert som muligt; men som det ser ud for gjeblikket, er

vi ofte ngdt til at tage bussen til stranden.

Med venlig hilsen

Vodamne  fdaatd

Marianne Pedersen

Leder af skolefritidsordningen
@rslev Kloster Skole




Skive Kommune

Daginstitutionen Troldegdrden

Ester Fihl
Psterrisvej 36b
7840 Hepjslev
Telefon 97 53 61 04

Hpjslev, den 11.09.92

Vedr. cykelsti pa strakningen @rslevklostervej - Hejlskov

Som leder af den kommende daginstituion i @rslevkloster beder I
mig om en udtalelse om projekt "cykelsti mellem @rslevkloster og
Hejlskov".

Mit lokalkendskab til omradet er begraznset. Jeg har bevaget mig i
omradet som "turist", og som forazldre til "ansatte" hos Erik
Andersen, Hejlskov.

Det er vor intention, som institution med b¢rn i alderen 3-12 ar,
at bruge lokalomradet og naturen mest muligt.

Dette vil fortrinsvis ske til fods og pa cykel.

Et naturligt led i en institution er en oplering til at bega sig i
trafikken, og dermed vil vi bevage os i omradet bredt.

Jeg har med interesse last projektbeskrivelsen om trafik og milj¢
i Hejlskov, og en sikker vej hilser vi velkommen, saledes en

forebyggelse af uheld vil mindske risikoen, ndr institutionen vil
ferdes i omradet omkring institutionen.

Med venlig hilsen

Vowel Wgtt,

Knud Mo¢ller



\ Bilag 5.
#o“‘ JRSLEV KLOSTER

N

HEJLSKOVVEJ . 7840 HOJSLEV

¥

TRAFIK OG MILJ® I HEJLSKOV

I min egenskab af daglig leder af @rslev Kloster arbejdskollegium
og som lokal beboer er det en glede at fa lejlighed til med denne
udtalelse at give min uforbeholdne stotte til projektet "Trafik

og Milje i HeJjlskov"

Som anfort i projektbeskrivelsen ligger O@rslev Kloster i
tilknytning til det beskrevne omrade. Orslev Kloster er et
oprindeligt middelalderligt nonnekloster, senere herregard som
siden 1969 har veret anvendt som et arbejdssted hvor man kan tage
ophold i en kortere eller lengere periode hvis man har brug for
arbejdsro. @rslev Kloster har en belazgningsprocent pa 80-85% og
det er sAledes mange mennesker der i Arets 1lgb har ophold i det
gamle hus. For 3 ar siden tog man et lille gruppehus i brug,
resterne af en oprindelig nordlenge 1 herregirdsanlaegget. Her
arbejder mindre projektgrupper i forholdsvis korte perioder og
anvendelsen af dette hus er stigende.

Det er af uvurderlig betydning for @¢rslev Klosters gaster og
dermed ogsa for institutionen Orslev Kloster, at de
herlighedsverdier der findes i dette omradde bevares og udbygges
pa den made som det sa udmerket er beskrevet i projektbeskrivelsen
side 3. En overvejende del af Orslev Klosters gester medbringer
jkke bil eller anvender den meget 1lidt mens de opholder sig pa
@rslev Kloster, men benytter lejligheden til at fardes 1 omradet
til fods eller pa de cykler som @rslev Kloster har til radighed.
Netop turen til Hejlskov og videre ud til fjorden og strandengene
er en af de foretrukne. Det vil saledes ogsa for Orslev Kloster
vere af stor verdi at vejen fra @rslev Kloster til Hejlskov
sikres for blede trafikanter.

Endelig vil Jjeg som lokal beboer gerne stotte dette gode
initiativ. Dels fordi jeg ogsa er bruger af dette dejlige omrade
og dels fordi jeg for ikke sa mange Ar siden havde mindre bgrn
hvis skolevej fra Hald til @rslev Kloster jeg dagligt i disse ar
gnskede mig sikret for de sma blgde trafikanter.

drslev Kloster, den 27. august 1992

N o gE;ET“s————.

Tove Borre



Bilag 6.
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Naturomradet ud mcd Lovns Bredning - skov og strand - er meget
besggte.

Det kan anfgres, at militzret i de senests Aar =r begyndt at
afholde =n del svzlser herude, hvilket 1 pericdesr kraftigt
forstarkser i sardeleshed den tunge trafik til og fra omradet.
Men nok s& karakteristisk de sensre Aars kraftigt stigende
i weskends og

ar
tidsfolk. P2 solskinsdage,
el

bespg af turister cg fr i
n iles cop til 102 biler pad Hejlskov

feriepericder kan der 1 1

strand pa &n gang. Det sigsr noget cm, at trafikken til d=nne

eftertragteds badastrand ikke kun =r af lokal art, radet
pd Viborg-Skiva

har resgional interssse for mange
omradets turistsr.
Mange af arsalernz,
Prsievkloster-@Grun P
at bevidstheden
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Lundes den 5. sept. 1992

P4 vegne af OKIF og OKIF's venner vil jeg give min fulde tilkende-
givelse af projektet vedr. Hejlskovvej.

Som idratsforeningens formand kan jeg kun vare interesseret i, at de
unge mennesker,som kommer fra Hejlskov,skal kunne fardes pd forsvarlig
vis til og fra idretsfaciliteter i @K-hallen.

Idratsforeningens formdl er at skabe nogle rammer som de unge mennesker
synes om. Nir foreningen sa har skabt disse rammer, kan vi ogsa héabe,
at de unge mennesker har mulighed for, p& egen vis, at dyrke og vare
med til sammenvaret i sporten ved hjzlp af selvtransport.

I onskes al mulig held med opgaven og hdber I far positiv behandling.

QRSLEVKLOﬁ?ER IDRETSFORENING
@RSLEVKLOSTER IDRETSFORENING™S VENNER

J

Flemmihg . Sgrensen
Fmd. @KIF

Bilag 7.



Bilag 8.




Bilag 9.

. _ o 12/02-91
Politimesteren i Skive
Resenve 10A - 7800 Skive Joumse 48P1=50160-00003=31
Postgironummer 3 01 53 35

Tif. 97523811 - Telefax97 5118 37

Bedes anfert | svarskrivelser

r A

Skive Kommune TBN/1]

Teknisk Forvaltning MODTAGET
gstergade 29 13 FEB. 1995
|..78°° Skive ¥ SKIVE KOMMUNE

TEKNISK FORVALTNIN

Fru Ester Fihl, Hejlskovvej 79, Hejlskov, har ved skrivelse af
17. oktober 1990 samt underskriftslister fra en kreds af borgere i
Hejlskov anmodet Teknisk Forvaltning, Skive Kommune om at fa dempet
hastigheden for den kerende trafik gennem Hejlskov by.

Teknisk Forvaltning har den 28. januar 1991 videresendt skri-

velsen til politiet med anmodning om en udtalelse.

Efter en besigtigelse pd stedet er det Kkonstateret, at
Hejlskovvej er en smal asfalteret vej (4-5 meter bred), der fra syd
forlgber gennem byen i nordvestlig retning i uoverskuelige vejsving
over en samlet strzkning pa ca. 500 meter. Der er beboelser langs
begge sider af omhandlede vejstrzkning. Der findes ikke fortov,
gadelys, cykelsti eller kantsten bortset fra ca. 30 meter ud for

nr. 71 i den vestlige side.

Der findes ingen former for afmerkning pd eller ved vejen. Pa
Hulgardsvej umiddelbart for dens udmunding i HeJjlskovvej er der
opsat en Bll tavle - ubetinget vigepligt - men der var ikke pa
korebanen markeret indmundingslinier.

Ved indkersel i Hejlskov by er der opsat en stedtavle H45 -
Hejlskov - umiddelbart efter svinget, og den er delvis dzkket af

trazbevoksning.
Efter en vurdering af de fysiske forhold'pé stedet vil jeg

foresla, at der opsattes E55 og E56 tavler ved ind- og udkerslerne
til Hejlskov by pa Hejlskovve] samt Hulgardsvej, og stedtavlen

B 4801 E (4/89)



fjernes, sdledes at den tilladte hastighed génnem_byen er 50 km/t.

Jeg ma derimod pd politiets vegne afvise, at der opszttes E51-
52 tavler, der angiver lege- og opholdsomrade, idet omradet, som
det fremtrazder, er aldeles uegnet og vil give en falsk trygheds-
fplelse for bernene, ligesom en sadan afmerkning er i klar strid
med bekendtgorelsen om vejafmerkning for opholds- og legeomrader.

Hvorvidt forvaltningen onsker at anbringe "rumlestriber" pa
vejbanen eller ej, Vil Jjeg helt overlade til forvaltningens
afgorelse, men jeg kan da oplyse, at erfaringerne viser, at Jjo
hurtigere man kerer over sadanne "rumlestriber", jo mindre generer
det.

Ansggeren gor opmerksom pa, at der pd visse tider om sommeren
er stark trafik gennem byen til og fra det rekreative strandomrade
nordvest for Hejlskov. I den anledning kunne man overveje at
etablere en 40 km hastighedsbegrznsning gennem byomradet dog
begrznset til de maneder om &aret, der er behov herfor.

Jeg kan for god ordens skyld meddele, at politiet naturligvis
er villig til at foretage hastighedskontrol pa stedet, safremt det
viser sig, at der sker overskridelser af de gzldende hastigheds-

granser.

Jeg skal anmode om at blive underrettet om, hvad der videre

sker i sagen.
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Politimesteren i Skive N
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Resenve] 10 A - 7800 Skive :

Postglronummer 3 01 53 35 R p————
TI£.975238 11 - Telefax97 51 18 37

A TBN/hbc

Fru Esther Fihl
Hejlskovvej 79
7840 Hojslev

Ved skrivelse af 18. august 1992 har De fremsendt en projektbe-
skrivelse vedr. trafik og miljs i Hejlskov, samt anmodet politiet
om en udtalelse p& baggrund af det fremsendte materiale.

Efter en gennemgang af projektbeskrivelsen, md jeg komplimentere
initiativtagerne for det meget store og dygtige arbejde, de har
udfort, det vare sig bade, hvad indhold og prasentation angar. Dog
m& jeg konstatere at projektet belyser mange faktorer ud over det
fardselsmessige, selv om tingene jo til en vis grad hanger sammen.

P& politiets vegne, kan jeg helt tilslutte mig de trafiksikker-
hedsmessige tiltag der er rettet mod de "blede trafikanter", og
jeg kan meget anbefale den foreslaede dobbeltrettede cykelsti. Dog
bgr det maske overvejes at etablere en fezllessti D27, sdledes at
bade cyklister og fodgzngere separeres fra kerebanen og den motor-
korende trafik.

~Jeg skal ikke undlade at gore bpmarksém‘pé, at dette projekt lgser
de trafiksikkerhedsmessige problemer for de blede trafikanter pa
deres vej mellem @rslevkloster og Hejlskov, men ikke i Hejlskov

by.

Safremt den i min skrivelse af 12. februar 1991 foresldende af-
merkning bliver gennemfert, sammen med de foresldede cirkelbump,
vil det naturligvis have en hastighedsdzmpende virkning og dermed
ogsa give en indirekte storre fardselssikkerhed for de blede tra-
fikanter i Hejlskov by.

Jeg vil o¢nske initiativtagerne fortsat god arbejdslys, samt held

og lykke med projektet.
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Bilag 11.

;@ Dato
Politimesteren i Skive mm? - oktober 1992.
Resenvel 10A - 7800 Skive ' 48P1-50160-00003-91.

Postglronummer 3 01 53 35
TIf. 97523811 - Telefax 97 511837

Bedes anfort | svarskrivelser

Ester Fihl TBN/ps
Hejlskovvej 79
7840 Hpjslev

De har ved skrivelse af 2. oktober 1992 anmodet Politiet om en
udtalelse om, hvordan vejstrazkningen mellem Hejlskov og @rslev-
kloster kan klassificeres trafiksikkerhedsmessig som skolevej.

Efter en politimessig vurdering af de trafik- og ferdselsmessige
forhold, er jeg af den opfattelse, at den omhandlede vejstrzkning
m& anses for at vere trafikfarlig for cyklende/gdende skolebgrn i

alle alders- og klassetrin i folkeskolen.

Jeg har i min afgegrelse lagt vagt pa, at den ca. 1,6 km. lange
vejstrazkning forlgber gennem et bakket terrzn og dJennem
uoverskuelige vejsving. Vejen er smal (ca. 4 - 5 meter bred) uden
stianlag eller vejbaneafmerkninger af nogen art og endelig, er
der pa visse tider af aret stark trafik til og fra de rekreative

omrader ved Limfjorden.

p-p-Vv.

2 /

= g
Thoger Berg Nielsen

B 4801 E (4789)



Bilag 12.

Ase 0Odgard Skive d.l1 september 1992
Hanne Kristensen

Esther Fihl

Initiativgruppen

Hejlskov

Udtalelser/stotteerklaring vedr.Projekt Trafik og milje i
Hejlskov.

Jeg har gennem mit arbejde, fulgt den udvikling der er sket i
Hejlskov, hvor der gennem de sidste 11 &r har veret og stadig
er et stigende bgrnetal.

Det vil sige at der i mange ar fremover vil vare bprn i lands-
byen, der har behov for at kunne ferdes sikkert badde i lands-
byen og pd vej til skole og idrat.

Jeg kender alle b¢rnene, kender de smalle, krogede veje og
forstdr godt forzldrenes bekymring, for at lade dem fardes
alene i trafikken.

Jeg mener projektet ikke alene vil kunne forebygge trafikulyk-
ker, men ogsa& vare med til at fremme b¢rnenes sundhed.

Kan bgrnene selv cykle/gad til skole og idrat, vil de fa mere
motion, bevage sig mere og muligvis ogsd vere i stand til at
dyrke mere idrzt, nadr de er uafhangige af forazldretransport.
Endvidere vil det give bgrnene muligheder for mere socialt
samvaer, ikke alene pd vej til og fra skole, men ogsa gennem
deres ¢gede, friere legemuligheder i og omkring landsbyen.
Sidstnavnte galder ogsd for de mindre be¢rn.

Jeg mener projektet er et godt sundhedsfremmende tiltag, til
gavn for bg¢rn og forzldre i Hejlskov, som jeg gerne vil vare
med til at stotte.

Pa.ou&,e_.,\) .
Grethe Poulsen
Ledende Sundhedsplejerske
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* Forvaltningen for miljs og teknik Amtsgirden, Skottenborg 26

Postboks 21, 8300 Viborg

TIf. 86 62 33 00

Den 0 1 OKT. 1992

Esther Fihl Sagsbehandler: Jann Ribergaard
Hejlskovvej 79 Naturforvaltningskontoret
7840 Hejlskov Journ. nr.: 8-70-52-4-779-1-92

PROJEKT: TRAFIK OG MILJZ I HEJLSKOV.

Som reprasentant for initiativgruppen har du i brev af 18. august 1992 bedt
kontoret om en udtalelse om jeres projektbeskrivelse af august 1992.

Som oplyst telefonisk synes vi umiddelbart, at der er tale om et godt initiativ:
Som et lokalt forankret projekt, der sigter at fremmc og understotte et
alternativt, miljobevidst forbrug af et rekreativt omrdde, bade for egnens
bornefamilier og turister, kan vi kun hilse projektet velkomment.

I har opdelt jeres projekt i etaper. I anser selv den relativt kostbare anleggelse
af cykelsti m.v. som en nedvendig forste etape i projektet. Farst derefter vil det
blive fulgt op af de billigere sundheds- og miljabevidsthedsfremmende tiltag,
som naturvandringer og cykelture m.v.

Som oplyst telefonisk er anleggelsen af cykelstien m.v. som skitseret ikke et
projekt, som kontoret her kan finde gkonomiske midler til. Dette er som
udgangspunkt en ren kommunal opgave.

Hvad angir de ovrige tiltag, er landskabet omkring Hejlskov i amtsradets opleg
til fredningsplan vardisat som “oplevelsesmassigt af stor betydning” og
Hejlskov-Bastrup-omrddets kulturhistoriske verdier (bebyggelsesmonstret og
mellevejen) som “forsknings-, undervisnings- og oplevelsesmassigt af serlig stor
betydning”.

Vi vil derfor pa opfordring se positivt pd en scnere henvendelse fra jer om et
eventuelt samarbejde om naturvandringer o.l. i jeres omrade.

I ovrigt ensker vi jer held og lykke med projektet!

Med venlig hilsen

-

|Afdelingsleder



Bilag 14.
Danmarks
Naturfrednings
Forening

Initiativgruppen

"Trafik og miljg i Hejlskov"
v./ Esther Fihl

Hejlskovvej 79

7840 Hgjslev

4. oktober 1992

Danmarks Naturfredningsforenings lokalkomité for Skive og Salling
skal hermed udtale sin stgtte til projektet omkring trafik og miljs i
Hejlskov.

Det er lokalkomitéens opfattelse, at det udarbejdede forslag er i over-
ensstemmelse med den regionale turistpolitik, som denne er formule-
ret i Viborg Amts debatoplaeg om mal, muligheder og midler i turist-
politikken (Viborg amtsrad 1991). Lokalkomitéen finder, at etable-
ringen af den foreslaede trafiksikring, vil ggre det mere attraktivt for
turister, der feerdes til fods eller pa cykel, at besgge det rekreative
omrade, som Nordfjendshalvgen udggr. Herved gges mulighederne for
at fremme den integrerede turisme, som er et hovedprincip i amtsra-
dets turistpolitik.

Det i oplaegget beskrevne forslag vil foruden en sikring og forbedring

aflandskabets tilgeengelighed, fremme muligheden for en miljgmaessig
og sundhedsmassig mere fornuftig trafik i omradet.

Med venlig hilsen

Lokalkomitéen for Skive og Salling
_ Tewe— =4S

v./ Jgrgen Skafte

Mogenstrup Byvej 8
78700 Roslev

Danmarks Naturfrednings Forening - Lokalkomitéen for Skive og Salling
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Bilag 16.
stiftet 1905

Dansk Cyklist Forbund

INITIATIVGRUPPEN
Hejlskovvej 74

7840 Hgjslev

Deres ref. Vor ref. Udvalg Dato 22/8-92.

Det er herligt hver gang nogle gider lave et stykke arbejde for
vore svage trafikanter. Dansk Cyklist Forbund vil meget gerne
stgtte jeres initiativ. Man skulle ikke tro, at vi befinder os
i 1990'erne, nar jeg kan oplyse, at det rent faktisk er et pio-
nerarbéjde'I er i gang med. Der findes ikke en eneste cykelven-
lig foranstaltning pa de offentlige veje i den del af Fjends,
der ligger nord for hobrovejen !!

DCF har p& sit landsdakkende cykelkort en rute, der hedder:
Kvols—Borup-¢rslevkloster-Hald—H¢jslev—Stérup-Dommerby. Dette
er den mindst farlige Viborg-Skive cykelrute, og pa den findes
ikke én cykelsti eller cykelvej. Det er vel Danmarksrekord !
Vort mal er, at alle landets veje har cykelsti. Samtidig ser

vi med glade pad alle de hastighedsdazmpende foranstaltninger,
man kan finde p&. Hver stor som lille by burde have et hastig-
hedsdahpende bump ved indkgrslen til de beboede omrader.

Vi hdber, I bliver med til at vende udviklingen hen imod ferre
biler pa de sm& veje og flere cyklister, der tgr komme ud og

nyde livet pd en frisk cykeltur.

Med venlig hil

<
Claus Steffen Hansen
Dansk Cyklist Forbund
Storhgjen 5
8800 Viborg



Bilag 17.
VICEBORGMESTER, MAJOR SOREN ANDERSEN ag 17
TOFTEVEJ 11, 7840 HOJSLEV
TLF.: 9753 5900, OPS-TLF.: 5013 1990

FAX: 9753 6346

Hgjslev, d. 23. august 1992

HANNE KRISTENSEN
HEJLSKOVVEJ 74
7840 HOJSLEV. -

Keere Hanne Kristensen, Aase Odgaard og Esther Fihl.

Tak for den tilsendte projektbeskrivelse om trafik og milja i Hejlskov.

Jeg kan selvfolgelig tilslutte mig jeres tanker om, at vi skal gare noget ved vore
barns sikkerhed i trafikken. Jeg synes, at | har udarbejdet en flot og laeseveerdig
projektbeskrivelse.

Hejlskov og Bastrup er efter min mening Skive kommunes dejligste omrade,
som (heldigvis?) ikke er opdaget af mange udefra. Trafikken udgeres givetvis
mest af lokale i den sneevreste forstand. Det betyder ogs4, at trafikken er meget
tynd, hvilket i denne forbindelse er godt.

Det, som for mig ger de to lokaliteter til noget helt serligt, er udover det smukke
landskab at vi har to p& landsplan seerdeles sjaeldne eksempler pa landsbyer,
der kun i ringe grad blev maerket af udflytningen og reformerne i 1790'erne. Det
er formentlig ogs& derfor, at tilflyttere gerne bor i de to lokaliteter. Det er levende
Danmarks-historie.

Hvilke fysiske foranstaltnihger, der ber udfares i dette sjeeldne og falsomme
miljz og landskab, m& vel atheenge af en kombination af radige midler og

sammenligninger med andre steder, hvor der ogsa er trafikale problemer -
méaske endog starre trafikale problemer. Det kan vel ikke helt udelukkes, at det

kan findes.

Men,som sagt, min kompliment for det gode hzefte, som jeg med forngjelse har
gennemlzest, og ogsé vil have i tankerne i mit arbejde sével i byradet, som i

amtsradet.
( Med Vej:{{)/b
erAndersen.

e
Soar ndersen.

side 1

I dagtimerne er der ofte ikke nogen hjemme pa ovst. tifnr., s4 jeg skal foresl, at personspge—-nummeret anvendes ved henvendelse.



